DIA DA AVIACAO DO EXERCITO E
ANIVERSARIO DE SEU PATRONO

No sesquicentenadrio de nascimento do Capitdao Ricardo Joao Kirk,
Patrono da Aviacao do Exército, € memoravel descrever sua historia e
legado para a nossa Forca Terrestre.

Sete anos antes da sua data natalicia, o Exército Brasileiro, na busca
constante da evolucdao do material de defesa, em prol das vantagens
operacionais no campo de batalha, ja utilizava, de forma pioneira na
América Latina, o vetor aéreo em combate. Esse fato historico para a
aviacdao militar ocorreu durante a Guerra da Triplice Alianca, conhecida
como Guerra do Paraguai, onde Caxias, Patrono do Exército Brasileiro,
empregou um baldo cativo para observar as tropas inimigas em solo
paraguaio.

O nascimento do intrépido e destemido Patrono da Aviacao do
Exército, em 23 de marco de 1874, na cidade de Campos dos Goytacazes
(RJ), marca a continuidade, evolucao e consolidacao dos passos iniciais
no emprego das “Asas da Forca Terrestre”.

Ricardo Joao Kirk, filho unico do irlandés Richard Joseph Kirk e de
Rita Fructuosa, aos 17 anos de idade, observando sua vocacao castrense,
assentou praca voluntariamente no 10° Batalhdo de Infantaria, ficando
desde a data de 25 de julho de 1891 a disposicao da Escola Militar da Praia
Vermelha, onde em mar¢o do ano seguinte, foi matriculado na condicado
de Aluno Praca de Pré, para a realizacdo do Curso Preparatorio, etapa
inicial da formacao do oficial naquela época.

Em 1893, quando cursava o 2° ano do Curso Preparatorio, eclodiu a
Revolta da Armada. O Aluno Praca de Pré Ricardo Kirk teve participacao
efetiva nesse evento e, no periodo compreendido entre setembro de 1893
e marco de 1894, atuou ao lado das Forcas Governistas, auxiliando na
defesa do Forte de Sao Bento.

Como reconhecimento pela bravura e bons servicos prestados
durante sua participacao nesse evento, embora ainda se encontrasse no
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2° ano do Curso Preparatorio, foi promovido ao posto de Alferes para a
Arma de Cavalaria, em 3 de novembro de 1894, por servicos prestados a
Republica.

Sem medir esforcos, frequentou a Escola Preparatodria e de Tatica do
Rio Pardo (RS) e, também, a Escola de Artilharia e Engenharia (RJ), onde
concluiu o Curso Geral e o Especial, completando assim sua formacao e
obtendo o grau de Bacharel em Matematica e Ciéncias Fisicas.

O despertar de Ricardo Kirk para a atividade aérea ocorreu em 20
de maio de 1908, quando, como espectador, acompanhou a primeira, mas
fatidica demonstracao sobre o emprego de baldes, realizada pelo Tenente
Juventino da Fonseca, considerado o primeiro aeronauta militar do Brasil.

Em agosto do mesmo ano, foi transferido para trabalhar como
auxiliar do Encarregado do Pargue Aerostatico, no Rio de Janeiro (RJ),
travando um contato mais continuado com o emprego de baldes.

Em marco de 1911, foi promovido ao posto de 1° tenente. No mesmo
ano, precisamente em 14 de outubro, com a criacao do Aeroclube Brasileiro
(AeCB), na cidade do Rio de Janeiro, Kirk se tornou um de seus primeiros
associados e integrante da comissao responsavel por escolher o terreno
gue receberia um campo de aviacdo, na regiao do Campo dos Afonsos.

Em 1912, participou da Semana da Aviacdo ocorrida na Capital
Federal, tendo a oportunidade de voar a bordo do aviao pilotado pelo
famoso aviador Roland Garros. Apods esse evento, o 1° Tenente Ricardo
Kirk passou a ter instrucdes de voo com o piloto italiano Ernesto Darioli,
do qual se tornaria um amigo inseparavel.

Em 27 de julho do mesmo ano, Kirk partiu para a Fran¢ca com a
finalidade de realizar o curso de pilotagem e iniciar tratativas da filiacao
do AeCB junto a Federacdo Aeronautica Internacional, de modo que o
aeroclube fosse certificado para a concessao de brevés. Em 22 de outubro,
com o final do curso, Kirk torna-se o primeiro piloto aviador do Exército
Brasileiro, conquistando o brevé internacional n° 1089, emitido pela Ecole
d’Aviation d’Etampes, na Franca.

Em abril de 1913, nosso piloto aviador pioneiro retorna ao Brasil,
passando a ocupar, a partir de entdo, o cargo de Diretor da Escola de
Aviacao do Aeroclube.

Nessa época, 0 mundo estava as vésperas do inicio da 12 Guerra
Mundial e era imperiosa a implantacao de um servi¢co de aviacao militar
no Brasil. Assim, o Ministro da Guerra decide subvencionar uma escola
para que nela se formassem os aviadores militares e, paralelamente, toma
providéncias para a criacdo de um Servico de Aviacdo, no qual o Tenente
Ricardo Kirk seria uma das pecas-chave. Com isso, em junho de 1914, o
Exército transformou, provisoriamente, a 22 Companhia do 1° Batalhdo de
Engenharia, de Companhia Ferroviaria para Companhia Aeronautica. Kirk
foi nomeado instrutor na area referente ao Servico de Aviacdo da nova
Companhia Aeronautica.

Infelizmente, essa ideia pioneira na aerondutica militar brasileira
envolvendo o Tenente Ricardo Kirk, unico piloto do Exército Brasileiro e
referéncia nacional quanto aos assuntos de aviacao, teve que ser adiada
em virtude de uma instabilidade que nosso Pais vivenciava na regidao entre
os estados do Parana e de Santa Catarina, conhecida como Contestado.

Em setembro de 1914, o General Setembrino assumiu o comando das

tropas em operacdes na Regido do Contestado e nao teve duvidas quanto
as possibilidades do emprego do aviao, solicitando ao Ministro da Guerra
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o apoio do Tenente Ricardo Kirk em proveito das operacdes aéreas. Nesse
exato momento, Kirk, Comandante do Destacamento de Aviacao, inicia os
trabalhos para o transporte dos avides e todo o material necessario para
a Missdao. Sob seu comando, sdao construidas pistas de pouso e hangares
para protecao e manutencao de aeronaves em campanha, algo inédito na
Ameérica do Sul.

Na data de 4 de janeiro de 1915, ocorreu o primeiro voo, de
forma experimental, na regidao do conflito. Kirk e seu amigo Ernesto
Darioli, respectivamente nas aeronaves Morane-Saulnier de 80 e 50 HP,
realizaram esse feito partindo de Unido da Vitdria (PR) com retorno para
o mesmo local. Quinze dias depois, nosso intrépido piloto e seu amigo
Darioli realizaram oficialmente, a bordo do aeroplano Morane-Saulnier
L “Parasol”, configuracao biplace, apelidado de “General Setembrino”, o
primeiro e histdérico voo de um aviao em combate no Brasil, com a missao
de reconhecimento detalhado da zona de conflito.

Apos diversos voos e reconhecimentos de rotas aéreas na zona de
combate, chegava a data para uma importante missao aérea. Em 1° de
marco de 1915, o Tenente Ricardo Kirk realizaria o reconhecimento com
bombardeio na regido do reduto de Santa Maria. Infelizmente, durante
0 VOO, sob condicdes climaticas severas e de baixa visibilidade, nosso
destemido piloto esbarrou em um pinheiro tipico da regido, causando a
gueda do aviao e falecimento do nosso herdi das “Asas da Forca Terrestre”.

Conforme publicado no Diario Oficial de 25 de marco de 1915, o
Tenente Ricardo Kirk foi promovido ao posto de Capitao (post mortem),
por atos de bravura praticados nas operacdes da Forca Federal no Estado
de Santa Catarina. A inesperada perda do futuro “Patrono da Aviacao
do Exército” representou um duro golpe quanto ao desenvolvimento
do Servico de Aviacao e a implantacdo do Parque de Aviacao. Apesar
do trauma, seu exemplo de coragem, determinacdo e inovacao foram
fundamentais para os proximos passos, os quais foram definitivos para a
implantacdo do vetor aéreo na Forca Terrestre.

Em 1917, o Ministro da Guerra designou uma comissao, da qual
constavam trés tenentes ja brevetados, para estudarem e se aperfeicoarem
nas escolas de aviacao militar na Franca. Essa comissao tomou medidas
em favor de uma missao militar para a aviacao, resultando na contratacao
da Missao Militar Francesa de Aviacao.

Em 29 de janeiro de 1919, é criado o Servico de Aviacdo do Exército
e a respectiva Escola de Aviacao Militar, n o Campo dos Afonsos, no Rio de
Janeiro. Nasce, definitivamente, a Aviacao Militar do Exército Brasileiro,
com seus pilotos, observadores aéreos, mecanicos, especialistas e toda a
estrutura necessaria para a operacao, manutencao e evolucdao dos meios
aéreos dentro da Forca Terrestre.

Em 1927, o Servico de Aviacdo converte-se em Arma de Aviacdo. E
implantado o Correio Aéreo Militar com visdo estratégica e pioneira na
criacdo de rotas para o interior do Brasil, surgem novas unidades aéreas
operacionais em diversas capitais da Nacdo, sao adquiridas aeronaves
modernas para a época e o Exército Brasileiro passa a ser respeitado,
internacionalmente, com relacdo a sua capacidade operacional no
emprego de aeronaves.

Em meados da década de 1930, a visao tatica dos integrantes
experientes da Aviacao Militar passa a ser estratégica e nasce o conceito
de uma nova forca armada voltada, especificamente, para o emprego dos



meios aéreos em combate. Diante disso, em 1941, a Aviacao Militar do
Exército entrega toda a sua estrutura (pessoal, material e instalacdes),
para a criacdo da Forca Aérea Brasileira, encerrando, assim, o ciclo inicial
da aviacao no Exército.

Apds décadas sem o emprego do vetor aéreo organico da Forca
Terrestre, mas sempre acompanhando, analisando e estudando a evolucao
da Aviacdo dos diversos exércitos e seu emprego nos conflitos pods 22
Guerra Mundial, o nosso Exército decide criar uma nova Aviacao, a partir
de 03 de setembro de 1986, com modernas aeronaves de asas rotativas e
uma nova doutrina baseada na aeromobilidade para missdes de combate,
apoio ao combate e apoio logistico.

Sempre preocupada com a evolucdo e operacionalidade em prol da
Forca Terrestre, a Aviacdao do Exército continua seguindo os passos do
seu Patrono, o Capitao Ricardo Kirk. Passaram-se quase trinta e oito anos,
apos seu renascimento, e as Asas da Forca Terrestre continuam sempre
olhando para o futuro. Novas aeronaves, novos armamentos, Nnovos
sistemas, agora nao tripulados, e o continuo aperfeicoamento da doutrina
de emprego e dos ensinamentos para os atuais e futuros combatentes da
terceira dimensao do campo de batalha.

Viva o sesquicentenario de nascimento do Capitao Ricardo Joao
Kirk, Patrono da Aviacao do Exército! Viva o Dia da Aviacao do Exército!
Hoje € uma data histdrica e importante em gue homenageamos Nnossos
herodis das “Asas da Forca Terrestre” do passado, do presente e do futuro.

Aviacao! Brasil!

Brasilia-DF, 23 de marco de 2024.



